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山区公路土石方计量控制

叶 红

晦南交通工程监理公司 海口市 娜编
� ����肠〕

摘 要
� 山区公路地形

、

地质复杂
，

且有挖方路基
�

使土石方计量工作与平原区的计量工作

有很大的差异
。

据公路工作经验
，

提出了首先根据核实后设计土石方工程量进行土石方总童控制
，

然后按照实际完成的各开挖难度等级下的土石方数量进行计量支付的方法
，

有助于准确地对山区

土石方数量进行控制
，

减少和消除业主与承包商土石方数量上引起的合同纠纷
。

关健词
�
土石方计量 总量控制 土石比例

� 概述

日常的公路工程施工监理工作
，

监理工程师的主要工作是对施工过程的质量
、

费用和进度进

行控制
�

其中费用控制是一项相当重要的工作
。

费用控制的基础是计童支付
。

路基工程土石方的计量是一项看似简单
，

实际上不易准确掌握的工作
�

平原地区地形
、

地质简单
，

路基土方工程主要是以填方为主
，

基本上不涉及到挖方
，

设计单

位在施工图设计阶段
，

实地测量的路线中桩标高
、

横断面地面线相对比较准确
，

设计图纸提供的

土方数量与实际情况出入不大
�

山区公路地形
、

地质条件复杂
，

侧量难度大
，

尤其是在挖方路段
，

原设计图纸中提供的不同

开挖难度等级 �共�级�下的土石方数�
，

是由勘侧时地质钻探得到的不同等级的土
、

石层厚度
，

经计算给出的土石方数量
。

因地质钻探取样频率的限制
，

可能会导致实际存在的各开挖难度等级

下的土石方数量与设计图纸提供的数量有差异
，

这给按照实际完成土石方数量进行计量支付带来

了一定的困难
。

如何在山区公路中准确计量土石方数量就成为施工监理中一项重要的工作
�

根据公路施工监

理工作的经验
，

若能按照以下几个程序进行控制
，

即可保证相对有效
、

准确地对山区公路土石方

数量进行计量支付
。

� 土石方总�控制

�
�

�原地面测�

承包商进场之后
，

驻地监理工程师应首先要求施工单位对设计所提供的横断面和地面中桩标

高进行一次全面复核
，

即原地面测量
�

复核测量要逐桩进行
，

不得任意删减或遗漏由原设计单位提供的中桩桩号
，

但可根据地形条

件
，

经驻地监理同意增加中桩的密度
�

地面复核测量的全部过程必须由监理工程师和旁站监理参
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加
，

监理对原始复核测量记录予以签认
。

�
�

�土石方总�计�

据对原地面测量的复核结果
，

承包商应按设计纵断面重新计算各中桩的填挖高度及横断面填

挖面积
，

然后得到某一路段或合同段的土石方总量
。

横断面面积的绘制和计算可采用人工绘图手工计算 �卡规法
、

积距法
、

求积仪法
、

公式法等�

或采用电子计算机计算
，

建议采用计算机计算
。

各种开挖难度等级下的土石的数量可暂时按原设

计图纸中提供的土石比例计算
，

计算结果应经项目经理和驻地监理工程师复核
、

认可
。

�
�

�土石方总且控制

承包商在得到复测后的土石方总数量之后
，

如果复核的数量与原设计数量出入较大
，

则还需

要按原设计意图对本标段或路段内的土石方调运作出相应的调整
，

该项工作也必须经驻地监理审

核确认
。

以上工作完成以后
，

承包商应及时将上述结果
，

即土石方总量
，

各分级下的土石方数量和

土石方调配方案报监理部
，

监理工程师应及时组织监理部有关人员对设计图纸和实地复核中出入

较大的路段或中桩进行复查
，

然后上报业主批准
，
业主批准后的土石方总量即可作为施工期间路

基土石方计量支付的控制依据
。

�
�

�如果承包商对设计的土石方工程量无疑异
，
则可用设计土石方数量做为总量控制

�

� 土石方实际计纽

�
�

�计且路段的划分

为保证路基土石方计量工作的准确有序
，

承包商应首先根据 《公路工程质量评定标准》 对所

属路段进行划分
，

计量段的划分通常可按照每公里作为一个单元
，

也可根据纵断面图中的填挖交

界处作为计量单元的分界点
。

每个计量段中应注明起止桩号
、

业主批准的挖土石方数量
、

填土石

方数量
、

利用土石方数量及借方或弃方数量
、

每次计量时的数量和累计数量
。

�
�

�土石方计�

因经承包商复核的土石方数量中
，

土
、

石的比例是按原设计提供的比例计算得到
，

但在实际

施工中
，

路基开挖后
，

各等级下的土石比例可能与设计有所出入
，

故在路基挖方施工过程中
，
承

包商和现场监理应随时注意开挖过程中土石分级的变化
，
当发现土石等级有明显变化时

，

应及时

通知驻地监理工程师测量标高
，

以确定实际的土石等级分界线
。

当承包商和监理对土石等级分界

线有争议时
，

应及时通知监理部
，

由监理部组织有关人员
，

采用钻探取样试验等辅助手段共同裁

定
。

在路基土石方中间计量支付时
，

承包商在上报资料中应附有现场监理认可的土石分界横断面

图和土石方计算的详细资料
。

�
，

�实际完成的土石方致量

当承包商完成全部路基挖方工作之后
，

应及时汇总经现场监理认可的实际完成的开挖各等级

土
、

石数量
�

如果实际完成的土
、

石数量与总量控制中的土
、

石数量有变化
，

应再次提出实际完



成数量申请
�

上报时应附有土
、

石分级的测量资料和挖方横断面图以及必要的照片
，

经驻地监理

审核后
，

报监理部和业主批准
，

批准后的各等级土
、

石数量
，

即可作为承包商最终实际完成的土

石方数量确定下来
。

在此需要注意的是
，

尽管每次计量实际完成的各等级下的土
、

石方数量与总量控制下的各等

级土
、

石方数量有所不同
，

但实际完成土石方总量应与总量控制中的土石方总数量保持一致
。

� 结束语

综上所述
，

山区道路路基土石方计量支付是一项由粗到细
、

逐渐完善的过程
，

它与平原地区

的土方计量程序有很大的不同
，

按照上述步骤可相对准确
、

有效地控制土石方数量
，

避免在施工

过程中出现业主与承包商不必要的合同纠纷
。
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