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1.前言

为了使港口、原材料基地、农副产品基地等重要经济发展

区，更安全、快捷地通往高速公路大动脉，一些运行多年的国

省道就需要加宽、升级、改造。路网改造工程虽不象高速公

路那样规模浩大，占用资金之多，但涉及到的工程细目一样繁

杂。工程计量时，在大型工程中可以忽略不计的较小工程量，

在改建工程中，施工单位会斤斤计较，往往与监理工程师难以

达成一致。下面分别就路基、路面、桥涵工程计量时存在的问

题进行分析和探讨。

2.路基工程

2.1 清理与掘除的宽度问题

施工图纸一般会给出征地图及路基标准横断面图，但这两

处图纸给出的或算出的工程量往往不一致。

征地图，设计时考虑并结合城镇的长期规划，给出的征地

宽度一般稍大，这是其一；其二，征地图画出的线条比较方

正，一般分段落按矩形来画，比较简洁，如下图所示：

图一　征地图样式

标准路基横断面图，包括三个部分，路基坡脚内宽度、边

沟宽度、边沟外 1 米的征地界，如下图所示：

图二　路基标准横断面样式

由于路基高低不同，按标准路基横断面图画出的用地宽度

将是锯齿形，相对征地图较小，计算也较繁琐。

于是在计量时，就出现了如下问题：第一，施工单位往往

就简而不就繁、就大而不就小。这样看似没什么问题，但能多

计量、多支付，有利于承包商，而损了业主的利益。第二，边

沟外 1 米，需不需要清理，如何计量。清理与掘除的单价一般

为每平方米 0.7 元，若清理，每公里需要资金 1400 元，如一条

30 公里的公路，就需要 42000 元。

尽管工程量不大，资金不多，但改建工程资金有限，且相

对紧张，业主该不该再投入这部分资金 ?

2.2 拆除梯田计量问题

在山区或丘岭地带，路线改建中，经常遇到拆除梯田的情

况。梯田一般用干砌片石镶面、内衬乱石筑成，高一般为 1.5

米，宽度 0.5-1 米不等。

无论是横路向还是顺路向的梯田，只要公路加宽改造时遇

到这种情况，需要拆除的工程量就非常大，少则几千方，多则

几万方。若按拆除砖石及圬工结构物项目给予计量，单价一般

为 20 元每立方，就需要支付几万或几十万元。

在实际施工中，工程一旦动工，梯田的镶面石已被附近村

民拆除运走，剩余部分施工单位仅需推土机或挖掘机削坡整平

即可。象整理土方一样，根本不费多少人工或机械台班。

通常情况下，监理或业主不认可这部分工程量。这样做，

施工单位也勉为其难，因其确实也处理了一番；若给予计量，

业主又难以接受，业主会认为这属于正常的施工。

这部分工程量计量与否，业主、施工单位都找不出充足的

依据。

2.3 旧路堤加宽挖台阶计量问题

在旧路加宽改造中，经常遇到沿旧路堤边坡挖台阶处理新

老路基的衔接问题，如图所示：

图中虚线部分为新拓宽路基，实线部分为旧路堤

图三　旧路堤加宽挖台阶样式

施工技术规范及招标文件范本中，都明确了“应沿旧路堤

边坡挖成向内斜的台阶，所用填料宜与旧路堤相同或选用透水

性较好的材料”。这一点，施工、监理、业主意见是一致的。

但在“范本”204.06 计量与支付中又规定：“利用土石填方

及土石混合填料的填方，按压实的体积，以立方米计量。单价

中包括运输、挖台阶、摊平、压实、整型等一切与此有关作业

的费用。其开挖作业在第 203 节路基挖方中计量”。

这一条款就存在如下问题：

①好像挖台阶的挖方也与计量，但在第 203 节找不到计量

依据

②挖台阶后，需要填筑，这一部分填方是否计量 ? 若要计

量，挖台阶的土方又用到哪里去了 ?

通常的做法是，挖台阶视为施工单位的施工工艺、工程质

量的保证措施，不予计量；但挖台阶后的填筑土方，给予计

量。尽管该做法都能接受，正如上述存在问题分析的一样，也

不尽合理。

关于公路工程计量支付中几个问题的探讨
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摘　要：在路网拓宽改建工程中，计量时经常遇到一些工程量不大，但却普遍存在，如清表宽度、拆除梯田、旧路堤挖台阶等，这些工程细

目如何计量，怎样计量的问题，意见往往不一致，易引起争议。
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3.路面工程

施工图中给出的路面结构图，一般为矩形或梯形，如下图

所示：

图四　路面结构图样式

“范本”中的计量单位为平方米，对形状的为矩形沥青面

层、透层的工程量计量，施工、监理、业主都毫无疑义；而对

于形状为梯形的基层或底基层，就存在按上口面积还是按下口

面积计算的问题。如基层上口宽为 12 米，下口宽为 12.54 米，

上下口宽度不同，引起计量面积每公里相差 540 平方米，造价

就相差 1 万多元。

通常采用折中的方法，按上下口宽度的平均值即 12.27 米

计算。但这种方法也存在缺陷，第一，压路机压实范围为 12

米，斜角处无法压实。即然无法压实，就不能保证斜角处的密

实度和强度。第二，实际施工中，通常先培路槽，然后再铺筑

基层，也不存在斜角部分。如图所示：

图五　虚线部分为培土路肩样式

这样看来，尽管设计图纸上基层、底基层为梯形，实际施

工中则为矩形，按顶宽面积计量比较合理，斜角部分不应计

量。同时也可看出，路面结构设计也存在不合实际现象。

4.桥梁

4.1 对于 8 米、10 米普通混凝土空心板，如图所示，有 25

号封头混凝土，每块约 0.08 立方米。

图六　普通混凝土板一般构造样式

按二级公路宽度计算，每孔须 11 块板，一座 3 孔 10 米的小

桥，共需 33 块板，封头混凝土 2.64 立方米。

这一部分工程量不大，有时施工单位上报就给予计量，不

报就不给计量。但是否应该计量，计量到哪一工程细目中，找

不到依据。

4.2 盖板涵、园管涵，在“范本”中有明确规定，按延米计

量。在路网改建过程中，需要拆旧建新，为了保证回填质量，

通常要求施工单位在涵背、园管涵上用砂砾掺碎石回填。如图

所示：

图七　虚线内为砂砾回填材料　　　　涵洞回填样式

若旧路堤较高，这部分回填料方量大，占用资金也较多。

台背砂砾回填料单价一般为每立方米 40 元，每个涵洞少则 100

余立方，需 4000 余元。

施工单位单独往往会报这部分工程量，若给予计量，则与

按延米计量的原则相冲突；不予计量，这部分资金，相对于

整个小桥涵的造价来说，是相当可观的，施工单位不易接受。

“范本”及“通用本”中对这一部分如何计量也未明确，编制

“专用本”时，又往往忽略，故计量时，容易引起争议。

5.结语

本文仅对把握不准、容易引起争议的一些小的工程细目进

行了阐述，工程量都不大，资金也不算多，但在具体操作中经

常遇到，并争执不下。故利用此次机会，罗列出来，以便业内

同行、专家给予支招、解惑，以避免为此类小事而进行争执，

使得大家都不愉快。
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